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In MOTORRAD 11/2017:

Sportreifen der Dimension 120/70 ZR 17
und 190/55 ZR 17 im groflen Funktions- und
VerschleiBtest auf Kawasaki ZX-10R Ninja

In diesem Heft:

Tourenreifen der Dimension 120/70 ZR 17
und 180/55 ZR 17 im Funktionstest auf Land-
straflen und bei Nasse auf Suzuki GSX-5 750

In MOTORRAD 13/2017:

Unsauber gewuchtet, Fahren mit falschem
Luftdruck oder ein zu alter Reifen auf der
Felge? Zum Finale ein Test der Extreme
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Test Tourenreifen

1 wir diese Teststory gleich
nem Makel und benennen
t den wunden Punkt, der Sie,
er Leser, nach der Lektiire zu
tift und Papier hitte greifen lassen. Denn

wuch in diesem Jahr kénnen wir lhnen kei-

1o stichfesten Vergleichswerte
Jerschleill unserer Touren-Testreifen

tt gerade fur die kilometer-

schr ande Fernreisefraktion besonders

g ist. Genauso wie wir eigentlich

sehr stolz darauf sind, dass Sie diese Test-

yussagen zur Reifenquantitat (Motto:

e lange halten sie denn?) und -quali
Und wie fahren sie sich dann?®) in

ar Welt eigentlich nur von uns, Ihrer

WAS

Es bleibt bei der ausschlie

lich ist uns bewusst, dass die-

mafiger Gummitemperaturen war die Vorstellung de

Lieblingszeitschrift MOTORRAD, geliefert
bekommen. Damit kommen wir aber auch
zum groflen Aber,

Weil der Test extrem aufwendig ist,
kénnen wir die Verschleilwertung inklu-
sive der Funktionsbeurteilung im abgefah
renen Zustand in unseren jahrlichen Reif-
entests in nur einer Kategorie durchfihren
Wenn Sie nun gedanklich vierzehn Tage
zurlickblittern, dann haben Sie sicherlich
Teil eins vor Augen, wo die aktuelle Sport-
reifen-Liga auf sechs Kawasaki-5upersport-
lern 4000 Kilometer quer durch Europa
gescheucht wurde, Im Jahr davor muss-
ten die Enduroreifen auf BMWSs Topseller
R 1200 G5 auf einer ahnlich langen Aus-
fahrt Farbe bekennan. Somit ist auch klar,
dass die Tourenreifen auf unserer To-do-
Liste inzwischen ganz weit oben stehen.

Flotte Nummer: Alle
46 Minuten wird der
Radsatz unserer Suzi
getauscht, 3

ist auch ein

Zumal sich seit dem letzten grofen
Mastertest in dieser Gattung sehr viel
getan hat. 2015 sind wir mit einem Sech-
serpack Yamaha FJR 1300 ausgeriickt, um
die damals aktuellen GT-Versionen der
Tourenreifen im Kurventraumrevier auf
Korsika ans Limit zu bringen. Oder sollten
wir eher sagen: unters Limit? Denn zwei
Paarungen mussten auf dieser Mare-e-
monti-Tour besonders bluten: Contis Road
Attack 2 GT und Pirellis Angel GT verloren
gerade an der Front dramatisch viel Profil

der Conti war bereits nach 3000 Kilo-
metern am gesetzlich eschriebenen
Limit von 1,6 mm ange Bei allen
anderen blieb der Verschieill nach 4000
Kilometern noch im Rahmen, vorng mit
rund 30 bis 35 Prozent Restprofil, hinten
zwischen 40 und 50 Prozent.

Rlich bildhaften Hommage an den Altmeister des Gruselfilms: , Die V6gel - Reloaded in Rome®, Denn trotz
r Tourenreifen auf der Nassteststrecke alles andere als unheimlich

ol OO e s e

Um die Ecke gedacht

Im Kurvendschungel, aber auch im Alltag schnell und souverdn die entschel-
denden Meter machen. Welcher Tourenreifen hat hier die Nase vorn?

Tourenreifen - das klingt doch behibig
nach Kaffeefahrt, Cruisecontrol und
Slowmaotion. Doch die Entwicklung der
letzten Jahre hat gezeigt, dass diese Rei-
fengattung den sportlichen Schwester-
madellen extrem dicht auf den Fersen ist.
Wenn sie im Stresstest unter Alltagsbedin-
gungen nicht sogar schon die Nase vormn
haben. In unserer Punktewertung haken

wir nicht nur die Idealvorstellung mit opti-
mal aufgeheizten Gummis ab. Genauso gilt
es, der Funktionalitat an kihleren Tagen
{und von denen gibt es seibst in der klas-
sischen Motorradsaison verdammt viele)
auf den Grund zu gehen: Welche Reifen
bauen auch hier auf Anhieb schnell Grip
auf, liefern ein sattes Feedback und schen-
ken weiterhin viel Vertrauen?

[IILET)-Punktewertung LandstraBBe/Sport

Fahrverhalten

Handlichkeit 30
Lenkprazision 30
Kurvenstabilitit 20
Kurvenstabilitit Sport 20
Haftung in Schriglage 10
Haftung beim Beschleunigen 10
Geradeauslaufstabilitit 10
Grenzbereichverhalten 10
Aufstellmoment 10

Summe 150 1

26
5
18
18
9
9
9
9
8
3

PEFY G

27 7 27 27 26
28 24 27 26 a7
19 19 19 18 19
20 19 18 17 20
10 9 9 9 9
9 9 9 9 9
9 9 9 L] 9
9 9 9 9 9
9 10 8 8 8

140 135 135 3 136
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Schlusslicht im Vergleich zu sein, ist fiir den
Pil 4 natiirlich harter

www.motorradonline.de

Das Ranking ist fiir Bridgestone und Michelin schlecht da. Tatsichlich jammern wir mittier-
erbarmungslos. Denn Platz fiinf und damit  weile auf allerhdchstem Niveau. Denn richtige
Patzer leistet sich keiner mehr. Trotzdem gibt

einen, der auf der Landstralie zur Bestform




Bridgestone
T30 Evo
Gewicht: vorne 4,3 kg, hinten 6.6 kg

Herstellungsland:
Infos/Freigaben: Br

1081 73, www bridgestone-mc.de

BEWERTUNG
Landstrafle/Alitag: (131 Punkte

We

roer

Nasstest: (=3
., well der T 30 Evo Masstest: (91 Puniae, Platz 2)
en ist und mit qut ein Der Vorganger Evo hatte auf nassen Landstra-
hy h pur Nur kann es Ben schon zugelegt, der neve Dreier schiebt

.f“"\"'tl

Fazit: Ausgewogen und neutral

demn T 30 Evo immer noch gut bedient.

Platz 5)
0 Evo ganz wei

AUsragence
seschrieben

N, L e
en in Kurven ist

schen besser, Wir jammern

Kleine Gripdefizite beim

eu lage, dazu verlangt
age Handling in Kurven nach weiten Bogen

- die Marsch-
richtung von Bridgestones T-Reihe passt prinzi-
piell schon. Wer auf Agilitit sowie eine Top-Nass-
performance keinen groflen Wert legt, ist mit

Continental
Road Attack 3

Gewicht: vorne 4,6 ka,

Herstellungsland: Deutschland
Continental Reifen

Infos/Freigaben:
Tel. 0511/9380

BEWERTUNG

Landstralle/Alitag: (140 Punkte Platz 1)
iner erstklassigen Landstraienparade
onti an die bereits

t Mite
1 knipft der neuwe Toure

allem

zur Geltung

Platz 1

So testet MOTORRAD

asismotorrad fir den diesjahri-
B(_]e’n Tourenreifsntest ist die Su-
zuki GSX-5 750. Auf dem Reifentest
gelande von Bridgestone in Nettuno
bei Rom wurden vor allem die Dy-
namik auf der Landstralle, das Ver-
halten im Grenzbereich bei sport-
lichem Einsatz und die Performance
bei Masse auf einem permanent
bewasserten Rundkurs (siehe 5. 72)
beurteilt. Diese Kriterien stehen da-
bel im Fokus der Tester:

*Dhe il Stern gekennzes hncten Abschnitte sirnd e Matorrader Jbenraghar, die sine Shaliche Grometrie wie die Suruki G
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Handlichkeit ...

..Ist die Lenkkraft, um die Maschi-
ne in Schraglage zu bringen und
sie in Wechselkurven auf Linie zu
halten.
Grenzbereichverhalten® ...

.. steht fir die Beherrschbarkeit
des Reifens am Limit. Tests auf nas-
ser und trockener Fahrbahn,
Haftung/Beschleunigen®...
...bezeichnet die Seitenflibrung
und Kraftibertragung in  unter-

hinten 6,4 kg

wwwconti

beim Vorganger Road Attack 2
Handlichkeit und Agilitat an. Seine messer-
scharfe Prazision und das 1a-Feedback (vor
VO 1(. Fronit) .-mc b—‘m.-.de.! spaortlich

mein, e jfntl h eher antarn?n Bereits auf den
ersten Metern glinzt der Road Attack 3 durch
sein hervorragendes Ansprachwerhalten und
punkiet beim flotten Kurvenwedeln durch
Meutralitdt und Stabilitdt. Nur beim Bremsen in
Schraglage kommt ein leichter Aufstellimpuls

noch mal ein ordentliches Brikett nach. Gut
miitiger Grenzbereich, klasse Feedback, somit
wunderbar einzuschatzen — dieser Conti macht
nun auch bei Schlechtwetter richtig gute Laune.

Fazit: Sportlich Gber Landstrafien biigein - das
ist und bleibt die Domane der Contis. Der neve
Road Attack 3 ist aber nicht nur die Macht auf
der Hausstrecke, er greift nun auch bei Regen
an. Und greift sich damit den Testsieg 2017.

Wertung: 231 Punkte

MOTORRAD
(TESTsieger

moto.de

Evo geschatzte

schiedlich schnellen Kurven (nass/
trocken).
Haftung/Schriglage* ...

. istdn‘.‘Seﬂenfuhrungmmammaler
Schraglage auf nassem und trocke-
nem Asphalt. Eine Gratwanderung,
die nur auf abgesperrter Strecke
maglich ist.
Lenkprizision® ...

-in  unterschiedlich  schnellen
Passagen mit komplizierten Kurven-
radien. Gibt Auskunft dariber, ob

3555 750 besitzen

Dunlop
Roadsmart Il

Gewicht: vorne 4,6 kg, hinten 7,2 kg
Herstellungsland: Frankreich

Infos/Freigaben: Goodyear Dunlop Tires
Germany, Tel, 061 81/6801, www.dunlop.de

BEWERTUNG

LandstraBe/Alltag: (135 Punkte, Platz 3)
Gegeniiber dem Viorgdnger Roadsmart Il

hat die Nr. 3 deutlich an Ansprechverhalten
hinzugewonnen. Auch die Lenkkrafte sind
nun spurbar geringer geworden. Der Tourén-
Dunlop lasst sich handlich und neutral dl.ldli
Kurvendickicht steuern, dabel punkiet der :
Vorderreifen mit quter Riickmeldung. Qualitdts-
bedingt gab es allerdings einen minimalen
Punktabzug im Kapitel Lenkprizision, die dureh
Vibrationen, ausgeldst von einem Hintermreifen
mit nicht einwandfreiem Rundlauf, gestbrt
wurde. Beim Gegencheck mit einem zweiten.
Reifensatz traten diese Probleme dann aber
nicht mehr auf,

Nasstest: (85 Punkte, Platz 5) 5
Der Readsmart Il baut sein Grip-Potenzial i
nassen Strecken erst mit etwas Nachdruck 2
zunichst bleibt das Feedback gegeniiber d
starken Konkurrenz zu verhalten. Auf der!
verschenkt man mit dem l3ngsten Anha
im Test dewtlich Meter.

Fazit: Mit seiner Handlichkeit und dem prazisen
Einlenkverhalten zeigt der Roadsmart [l eln ;h
deutlichen Fortschritt im Verglelch zur Vorg
gergeneration. Leichte Qualititsprobleme
kosten allerdings den Anschiuss an dle Spitze.

MOTORRAD

das Motorrad dem
Kurs folgt, der Gber die

liche Linienkorrekturen erfnrdifl c
sind.
Kurvenstabilitit...

.. testetdas Aufschaukelnin
sel-)Kurven und bel B
Wird in unterschiedlichen
{solo/mit Sezius) und in
Schriglage beim e
getestet.

vorgegeben wird, oder ab M

Metzeler
Roadtec 01

Gewicht: varne 4,3 kg, hinten 6,4 kg
Herstellungsland: Deutschland
Infos/Freigaben: Pirelli Deutschland,

Tel. 089/14 9083 02, www.metzelermaoto.de

BEWERTUNG

Landstrae/Alltag: (135 Punkte, Platz 3)
Kaum roflt man auf die StraBe, schon ist die
Ruckmeldung da - der Roadtec 01 ist wirklich
auf Zack und vermittelt bereits nach

Metermn ein klares Feedback, wie es um die Haft-
reserven bestellt ist, Dazu punktet der Metzeler
mit einer vorbildlichen Elgendimpfung. Kom-
fortorientierte Fahrertypen, die auf diese leicht
knautische Charakteristik stehen, werden ihre
helle Freude mit diesem gut einschatzbaren
Gummi haben. Die Stabilitdt ist okay, nur wenn
a3 richtig schrell und schrig ums Eck gehen
soll, bleiben Konkurrenten wie z B, Pirellis Angel
GT praziser auf eingeschlagenem Kurs.

Masstest: (93 Punkte, Platz 1)

Bei Regen kann sich der geschmeidig abge-
stimmite Roadvec 01 besonders deutlich in
Szene setzen. Auf Anhieb vermittelt der Metze-
ler das beste Feedback fiir seine Haftreserven
b Masse und lasst sich selbst unter widrigsten
Wetterbedingungen mit viel Vertrauen knackig
ums Eck steuern.

Fazit: Komfort, schnelles Ansprechverhalten,
sattes Feedback — der Roadtec 01 ist eigentlich
der perfesie Begleiter an allen Tagen, die hier-
zulande eine typische Matorradsaison zwischen
Qsrern und Oktober zu bieten hat.

Wertung: 228 Punkte

Geradeauslaufstabilitst ...
--wird bel Highspeed getestet.
fileibt das Motorrad stabil auf Kurs,
oder start Pendeln die Fahrt?
Aufstelimoment...

bezeichnet mﬂiﬂﬂmwﬂ:
Bremsen in Se
aktion muss mit einer Gegenkraft
Oriicken) am kurveninneren Len-
"erende ausgeglichen werden.
Fillldruck Im Test
.5 bar vorne, 2,9 bar hinten.

www.maotorradonline.de

Michelin
Pilot Road 4

Gewicht: vorne 4,2 kg, hinten 6,2 kg
Spanien

Tel. 07 21/53 00, motorrad.michelin.de

Landstrale/Alitag: (131 Punkte, Platz 5)
Mit seinem schnellen Ansprechverhalten sowie
der komfortablen Abstimmung plus einer guten
Eigendampfung hat Michelin den Road 4 sehr
alltagstauglich abgestimmt. Auch die Hand-
lichkeit gefalit, sodass manch stoischem Bock
mittels Umbereifen eine kleine, aber feine Dy-
namikkur verpasst werden kann, Bei sportlicher
Gangart gerat das Tourengurnmi der Franzosen
aber mit leichten ngen an der Hin-
whar-d minimal ins Hintertreffen. Damit muss

in puncto Lenkprizision und Grenzbereich-
mmmlmmmwmm
der Aufstellimpuls beim Bremsen in Schriglage
ist splrbar.

Masstest: (91 Punkte, Platz 2)

Uber lange Zeit war der Road 4 die Instanz in
der Touren-Liga, wenn es um die optimale Per-
formance im Regen ging. Und nach wie vor lasst
sich das griffige Gummi souverdn durch Feucht-
gebiete steuern. Allerdings haben Konkurrenten
wie Conti und Pirelll inzwischen gleichgezogen.
Fazit: Regen? Road 4. S0 lautete bislang die
Essenz unserer Tourenreifentests. Inzwischen
haben sich aber einige Typen dazwischen- und
sogar vorgedringelt. Unterm Strich bleibt der
Michelin aber ein guter Allrounder fir alle Tage.

MOTORRAD

Wertung: 222 Punkte

Test Tourenreifen

Wihrend einige Paarungen aus diesem
Vergleich - neben dem bereits erwihnten
Pirelli auch Bridgestones T 30 Evo und Mi-
chelins Pilot Road 4 - immer noch das aktu-
elle Spitzenmodell im Tourensegment sind,
haben andere Hersteller ihr Reifenprogramm
fiir Reisende inzwischen umfassend reno-
viert. Ganz frisch aus der Backstube rollt
gerade Contis Road Attack 3 herein, bereits
seit letztem Jahr sind Dunlops Roadsmart 1l
und Metzelers Roadtec 01 erhaltlich.

Es ist nun miiBig, iiber deren Ver-
schieiBverhalten zu spekulieren, zumal

Pirelli

Angel GT

Gewicht: vorne 4,1 kg, hinten 6.4 kg
Deutschiand

Infos/Freigaben: Pirelli Deutschiznd,
Tel. 061 63/7 10, www pirellimoto.de

LandstraBe/Alltag: (136 Punkie, Platz 2)
Gema3l dem Image der italienischen Marke
kommt auch das Tourengummi Angel GT abso-
l.ltspu'!ﬂd:umﬁdcgehngennﬂd.hlg‘ldem
shnlich Conti sehr dicht auf
den Fersen. Wahrend dieser aber durch etwas

selbst bei sehr ziigiger Gangart fast nicht aus
der Rube bringen lasst. Fast? Nun ja, beim
Bremsen in Schriglage ist auch hier - genauso
wie beim Conti — ein leichter Aufstellimpuls

u fihlen. Insgesamt braucht der Angel GT ein
wenig Druck, bis das Feedback Gberzeugt.
Masstest: (91 Punkte, Platz 2

Lange vorbei und lingst vergessen die Zeiten,
in denen die ltalo-Schiuffen als besonders was-
serscheu galten. Der Angel GT 2eigt in unserem
Test mehr als eindricklich, dass auch ein sport-
lich abgestimmies Tourengummi im Regen mit
reichlich Grip beim Beschleunigen und in Kurven
punkten kann.

bei Misse. Das spricht fiir einen wunderbar

MOTORRAD
Wertung: 227 Punkte
Platz 3

sich die Funktionalitat dieser Reifen zum
Teil dramatisch geandert hat. Aber den-
noch erauben ein paar Auffilligkeiten,
schon einmal Tendenzen aufzuzeigen, die
es beim kommenden Verschleiitest zu

fizi gilt

Contis groies Problem in der Vergan-
genheit war die sehr spezielle Profilgestal-
tung - nicht nur bei den Tourengummis,
Gleiches konnten wir auch bei den Sport-
und Enduromodellen feststellen. Das
Attack-Design mit der auffalligen Zacke
Istzwcuin schéner Hingucker,

EIETR proouRTTEST T1




Die Welle gemacht

Kein Reifenhersteller kann sich noch
erlauben, die Nassperformance seines
Tourenreifens nur stiefmiitterlich zu
behandeln. Wer aber I3uft nun zur
Hachstleistung im Tiefdruckgebiet auf?

1 Test: Mach sport
trockene Hand-
ke betragt die Kerntempera
nseres Gummis schnell 45 Grad
hr. Beim engagierten Anga
f dem permanent bewdsserten
uckt das Thermometer
gerade sinmal den halben Wert aus
| diesen bescheidenen
schmeidigkeit und da-
nit Grip aufbauen? Das funktioniert
mit der hydrophilen Kieselsdure
namens Silica schon recht gut. Doch
A rtreibt, riskiert, dass der Rei
f trockener Stralle schnell Gber-
2 d dann gefahrlich abschmie
ren kann. Ein groBes Gehelmnis also:
den ausgewogenen Mix fir nasse
und trockene Stralen zu finden.
Moch entscheidender dirfte die Kon
struktionsarbeit um den berihmien
Grenzbereich sein, Sprich: Wie wird
dem Fahrer mehr oder minder
gefahrlos mitgeteilt, dass sich seine
Haftreserven auf nassem Asphalt
dem Ende zuneigen? Denn erst wenn
das stimmit, kann sich dberhaupt eine
Portion Vertrauen in die Leistungs-
fahigkeit des Reifens aufbauen

Nasskurs

hitz

T2 DI PRODUKTTEST

ein groles mehr

Referenzbereich
Metzriet Raadie DL i Redersnoterech
e B 165 Grad Scheiglage

W
‘_A -
\ nes

]

WgRIBCoE i

Biidgestome T 30 b om Releressbermh
72,1 krwhbei 29,7 Grad Schriglage

Nassteststrecke

Im Vergleich zum Vorjahrestest,
den wir auf dem anspruchsvallen
Rundkurs von Goodyear-Dunlop
ausgefahren haben, bietet die
Bridgestone-Teststrecke bei Rom
konstantere Gripwerhiltnisse,
So lasst sich splrbar besser das
Limit der Reifen ausloten. Deut-
lich ist dies vor allem im rot
markierten Omega zu erkennen,
wa sich die Reifen an ihrer Rutsch-
ww  grenze unterschiedlich schnell
und schriig bewegen lassen,

[MMINLGEL-Punktewertung Nésse

BELY G B

Fahrverhalten
Handlichkeit 0
Lenkprazision 20
Haftung Kurven 20
Haftung Beschleunigung 20
Grenzbereich 20

8 g 8 B 9 8
16 18 17 18 18 17
16 18 17 19 18 18
17 19 8 20 19 19
17 18 18 19 18 19

Bremsverzogerung 10 9 9 8 9 9 10
Bremsweg (m) aus 100 km/h 449 438 464 453 448 433
Geschw. (km/h] Referenzbereich 723 743 744 T4 743 T4
Rundenzeiten {min} 1126 11112 g 105 113 1)

Summe 100

B3 N 86 93 N 7

puarzierune ) o] 2] sf o] 2]

In der Summe zeigt sich, dass die Hersteller
ihre Hausaufgaben gemacht haben. Eine
echte Blofie will sich keiner geben, Ersten
und Letzten trennen gerade einmal zehn
Punkte. Das ist nicht wirklich dramatisch,
Interessant ist allerdings das neue Krafte-

verhaltnis. Schon im letzten Jahr hat Met-
zeler in unserem Test Michelin von Platz 1
werdringt. Mit Conti und Pirelli driicken nun
zwel weitere Tourengummis gewaltig nach.
Unsere Schlechtwetterprognose: Das wird
Michelin nicht lange auf sich sitzen lassen!

Wihrend Stefno in einer Tour die Montiermaschine rotieren lasst, pendelt der

Co-Autor dieses Tests die Reifen lieber aus. Oder sollte er sie tatsichlich wiegen?

Test Tourenreifen

Der neue Road Attack 3 kommt nun
komplett chne diese Designspielerei
aus. Sein Profilbild ist in erster Linie, das
betonen auch die zustindigen Entwick-
ler, technisch gehalten und soll vor allem

fiir eine effektive Wasserdrainage sorgen.

Mit Erfolg, denn ganz im Gegensatz

zu seinen Vorgangern kann man es mit
diesem Conti sogar bei Nasse krachen
lassen. Die Nr. 3 der Road Attack-Reihe
steht in der Nasstestwertung zusammen
mit Michelins Road 4 und Pirellis Angel
GT auf Platz zwei. Damit haben die Conti-
Jungs in diesemn Kapitel endlich einen
entscheidenden Schritt vorangemacht.
Des Weiteren lasst diese Profilgestaltung
aber auch vermuten, dass die . Glatzen-
bildung® wie bei der alten Zacke nun
passe ist. Ein solch drastisches Bild wie
beim 2015er-Verschiell, wo der Vorder-
reifen des Road Attack 2 GT nach 4000
Kilometern unter einem Millimeter
Restprofil angekommen war, werden
wir beim nachsten Verschleilftest mit
dem Road Attack 3 wohl nicht erleben.

Wenden wir uns an dieser Stelle der
nachsten auffilligen Profilumgestaltung
zu: Metzelers neuer Roadtec 01 wirft bei
seinem Debat im letzten Jahr ebenfalls
altbekannte Stilelemente dber Bord. Mit
sehr auffilliger Schuppung, die férmilich
wie Lamellen angeordnet sind, wirkt der
neue Tourenreifen der Munchner Tradi-
tionsmarke mit seinem Oldschool-Profil-
design zunachst alles andere als dyna-
misch. Nun kbnnte man vermuten, man
wolle mit diesem Profilbild auf den ge-
rade angesagten Retrolook aufspringen.
Daoch Pustekuchen, auch hier gilt wie
schon bel Conti: Form follows function.

Wohin die Funktion zielt, |asst
sich in diesem Test ziemlich eindeutig
auf der Nassteststrecke belegen. Denn
dank seines leicht - durchaus positiv
gemeinten - knautschigen Gefihls ver-
mittelt der Roadtec 01 das beste Feed-
back auf nassem Untergrund. Manche
Fahrertypen in unserem Test spricht
diese sehr direkte und stets gut ein
schitzbare Rickmeldung sogar beim
Kurvenwedeln auf trockener Stralte an -
auch wenn der Reifen damit minimale

#1INTHE WORLD
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Die hohe Kurvendichte ist ein Erfolgsrezept unseres Reifentests. Bei der einen rutscht dem Tester bisweilen zwar das Herz in die Hose,
bei der a“de,en schligt dafur das Herz des Mechanikers wieder lchneller Und motiviert geht's zuriick an die Felge. Merke: Print wirkt!

Die Balance gehalten

sportlichkeit, Alltagsnutzen, Sicherheit: und irgendwo dazwischen der
ideale Tourenreifen! Fur wen geht die Rechnung tum Schiuss wirklich auf?

achdem im letzten Jahr bereits Dun-

lop mit dem Roadsmart Il und Met-
zeler mit dem Roadtec 01 vorgelegt und
aktuell nun Conti mit dem Road Attack 3
nachgezogen hat, sind auch wir reichlich
gespannt zum zweiten Teil unseres Rel-
fentests aufgebrochen. Denn schon in
den letzten Jahren konnten wir der
Gattung der Tourenreifen aus den Back-
stuben der Premiummarken ein extrem
hohes Miveau attestieren, Messbare
Unterschiede liefen sich eigentlich nur
noch im Extremtest auf abgesperrtem
Terrain herausfahren, im Alltag funktio-
nierten alle Reifen nahezu gleich gut.
Somit stehen die Reifenentwickler in-
zwischen an einem Scheideweg. Weil sie
bei jeder Verdnderung an solch perfekt
ausbalancierten Gummis riskieren, dass
sie Verbesserungen in einem Segment

mit einer Verschlechterung woanders
erkaufen. Auf der anderen Seite kbnmte
es allerdings Kiufer geben, die sich
won einem spitzer konfigurienten Reifen

gleichzeitiq auch den Testsieg 2017 einstrei-
chen kbnnen.
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Continental
Road Attack 3

Metzeler
Roadtec 01

E Pirelli
Angel GT

Test Tourenreifen

Einbullen bei der Kurvenstabilitat in Kauf
I"l\.‘h'-'llt'l‘ mMuss.

S0 ganz unbekannt ist diese Art des
Profildesigns nicht. Werfen wir in unserem
Bewertungskasten auf S, 71 nur einen
Blick nach rechts. Direkt neben dem
Metzeler steht der hinlinglich bekannte
Michelin Road 4, der bereits 2014 mit

ahinlicher Oberflichengestaltung erschien.
In vielern war er - auch dank dieser Lamel-

www.motorradenline.de

Michelin
Pilot Road 4

Dunl
Road:?nart m

Brid
T30

lentechnik - bei Masse unschlagbar, Bis
der Roadtec 01 im letzten Jahr die Krone
auf der Nassteststrecke eroberte und sie
auch in diesem Jahr erfolgreich verteidi-
gen konnte. 2015 stellte Metzeler mit dem
Vorginger Z8 Interact noch den Sieger
im VerschleiBvergleich. Ob der Roadtec
mit seiner hohen Funktionalitit sowohl
auf der Landstralle wie auch im Regen
daran anknipfen mag, bleibt spannend.
Viglleicht ist es aber auch der dritte
Neureifen® in unserem Vergleich, der sich

TR,

REIFENTEST -

erst im Komplettprogramm inklusive Ver
schieil und Bewertung im abgefahrenen
Zustand in Szene setzen kann. In unserem
reinen Funktionstest bleibt der Dunlop
Roadsmart Il noch etwas farblos. Und
kampft obendrein mit einem kleinen Qua
litatsproblem, das von einem Hintermeifen
mit Hohenschlag verursacht wird Immer
hin hat das Schwestermodell Sportsmart 2
Max vor 14 Tagen die VerschleiBwertung
bei den Sportreifen gewonnen. Das lisst
hoffen. Nach dem Test ist vor dem Test .. B
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